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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 

к проекту создания радиально-кольцевой трассы 

бирельсового СТЮ в Московской области 

 

 

Основные показатели Проекта 

 

Первую очередь радиально-кольцевой трассы бирельсового СТЮ вокруг 

г. Москвы предлагается выполнить в ближайшем Подмосковье в виде замкнутого 

кольца, соединяющего, помимо аэропортов «Шереметьево», «Внуково», 

«Домодедово» и «Быково», 11 крупных подмосковных городов-спутников, а именно: 

Химки, Долгопрудный, Мытищи, Королѐв, Балашиха, Железнодорожный, 

Домодедово, Подольск, Троицк, Одинцово, Красногорск. Кроме самого кольца, 

предусмотрены также радиальные трассы, соединяющие аэропорты с конечными 

станциями радиальных линий Московского метро. Ещѐ одна радиальная трасса 

свяжет Москву с подмосковной Балашихой. 

Общая протяжѐнность линий СТЮ составит 261 км, из них 199 км — 

протяжѐнность кольцевой трассы и 62 км — радиальных участков. 

Стоимость Проекта в ценах 2002 г. представлена в таблице 1. 

 

Таблица 1 

Стоимость грузопассажирской двухпутной радиально-кольцевой трассы бирельсового СТЮ 

по маршруту «Шереметьево — Быково — Домодедово — Внуково — Шереметьево» 

 

Наименование элементов трассы 

Кол-во 

(объѐм 

работ) 

Стоимость 

ед. работ, 

млн. USD 

Общая 

стоимость, 

млн. USD 

Удельный вес 

элементов 

трассы в 

общих 

капитальных 

вложениях, % 

1. Транспортная линия, всего, 
    в том числе: 

261 км 0,990 258,4 71,9 

    1.1. Путевая структура 261 км 0,420 109,62  

    1.2. Фундаменты и опоры 261 км 0,295 77,00  

    1.3. Система технического контроля  261 км 0,050 13,05  

    1.4. Система управления, связи и обеспечения 

           безопасности 

 

261 км 

 

0,065 

 

16,97 

 

    1.5. Прочие работы и непредвиденные расходы по  

           транспортной линии 261 км 0,160 41,76  
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Наименование элементов трассы 

Кол-во 

(объѐм 

работ) 

Стоимость 

ед. работ, 

млн. USD 

Общая 

стоимость, 

млн. USD 

Удельный вес 

элементов 

трассы в 

общих 

капитальных 

вложениях, % 

2. Стоимость инфраструктуры, всего, 
    в том числе: 

  30,5 8,5 

    2.1. Вокзалы 4 шт. 2,5 10,0  

    2.2. Станции 16 шт. 0,5 8,0  

    2.3. Грузовые терминалы 4 шт. 2,0 8,0  

    2.4. Депо и ремонтные мастерские 2 шт. 1,5 3,0  

    2.5. Заправочная станция 5 шт. 0,2 1,0  

    2.6. Склад ГСМ 5 шт. 0,1 0,5  

3. Подвижной состав, всего, 
    в том числе: 

  22,65 6,3 

    3.1. Грузовые поезда 14 шт. 0,3 4,2  

    3.2. Пассажирские модули 74 шт. 0,2 14,8  

    3.3. Грузовые поезда аварийного резерва 4 шт. 0,3 1,2  

    3.4. Пассажирские модули аварийного резерва 9 шт. 0,2 1,8  

    3.5. Модули для аварийного обслуживания трассы 7 шт. 0,05 0,35  

    3.6. Модули технического контроля за состоянием  

           трассы 6 шт. 0,05 0,3  

4. Удорожание трассы на сложных участках  10 км 0,5 5,0 1,4 

5. Проектно-изыскательские работы по трассе 

    и инфраструктуре 

 

261 км 

 

0,05 

 

13,05 

 

3,6 

6. Проектно-конструкторские работы по путевой  

    структуре, подвижному составу,  

    инфраструктуре и системам управления   5,0 1,4 

7. Прочие работы и непредвиденные расходы   25,0 6,9 

Итого:   359,6 100 

 

 

 

 

Краткая историческая справка хода выполнения Проекта 

 

31.01.2001 г. — Экспертное заключение эксперта по инновационным проектам 

на транспорте В.Н. Ковалева, имеющего сертификат института экономического 

развития Всемирного банка. Заключение, направленное администрации 

Красноярского края, позволило губернатору А.И. Лебедю принять решение о 

финансировании создания испытательного полигона СТЮ в г. Озѐры Московской 

области (в 2001 г. между разработчиком СТЮ и администрацией Красноярского края 

был заключен договор о создании опытного участка СТЮ, который был построен и 

введен в строй в октябре 2001 г.) (документ 1, стр. 11—14).  
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29.01.2001 г. — Протокол совещания о перспективах разработки и внедрения 

струнных транспортных систем, организованного Минтрансом России (протокол 

утверждѐн первым заместителем Министра транспорта РФ А.П. Насоновым) 

(документ 2, стр.15— 16). 

02.07.2001 г. — Письмо заместителю Председателя Правительства Московской 

области А.Б. Пантелееву от и.о. Председателя Комитета по делам территориальных 

образований, общественных и территориальных связей Московской области 

А.И. Шевченко о рассмотрении Проекта СТЮ на совещании Правительства 

Московской области (документ 3, стр.17—18). 

02.07.2001 г. — Служебная записка о включении проекта СТЮ в «Схему 

развития Московского авиационного узла до 2015 года» заместителю Председателя 

Правительства Московской области А.Б. Пантелееву от Министра транспорта 

Правительства Московской области П.Д. Кацыва (документ 4, стр.19—20 ). 

30.01.2002 г. — Назначение Губернатором Московской области Б.В. Громовым 

заместителя Председателя Правительства Московской области А.Б. Пантелеева 

ответственным за проект СТЮ (документ 5, стр. 21). 

04.02.2002 г. — Передача на согласование Проекта СТЮ первому заместителю 

Министра транспорта РФ А.П. Насонову (документ 6, стр. 22—23). 

08.02.2002 г. — Утверждение перечня работ по НИОКР первым заместителем 

Министра транспорта РФ А.П. Насоновым и включение проекта СТЮ в списки 

первоочередных проектов (документ 7, стр. 24—25). Выписка из предложений 

Минтранса России по проектам НИОКР, вытекающих из приоритетных направлений 

развития науки и техники и критических технологий федерального уровня: «Создание 

новой, экологически чистой, не имеющей аналогов в мире, транспортной системы для 

соединения аэропортов Московского авиационного узла… Объем финансирования, 

всего — 42 млн. USD, в т.ч. из средств Федерального бюджета — 2 млн. USD». 

15.02.2002 г. — Распоряжение Губернатора Московской области Б.В. Громова 

о создании рабочей группы по реализации Проекта СТЮ в Московской области 

(документ 8, стр. 26). Выдержка из распоряжения Губернатора: «…рабочей группе 

разработать комплекс мероприятий по созданию транспортного кольца, 

связывающего аэропорты Московского авиационного узла между собой и Москвой, с 
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использованием экологически чистой грузопассажирской струнной транспортной 

системы». 

20.03.2002 г. — Письмо Министра транспорта Правительства Московской 

области П.Д. Кацыва первому заместителю Председателя Правительства Московской 

области А.Б. Пантелееву об организации заседания рабочей группы в г. Озѐры 

Московской области (документ 9, стр. 27). 

06.05.2002 г. — Ходатайство Министерства транспорта РФ перед 

Минпромнауки России об аккредитации разработчика СТЮ как научной организации 

(документ 10, стр. 28). 

17.06.2002 г. — Протокол совместного заседания Научно-технического совета 

Минтранса России, Научно-технического совета МПС России и межведомственной 

рабочей группы по проблемам скоростного внеуличного транспорта по повестке дня: 

«Развитие новых технологий перевозки грузов и пассажиров, перспективы разработки 

и внедрения струнных транспортных систем», подписанный первым заместителем 

Министра транспорта Российской Федерации А.П. Насоновым и заместителем 

Министра путей сообщения Российской Федерации А.С. Мишариным (документ 11, 

стр. 29—32). Выдержка из протокола: «… струнную транспортную систему можно 

отнести к одному из новых перспективных нетрадиционных видов надземного 

транспорт, … показавшего свою жизнеспособность». 

2002 г. — Выход монографии «Московский авиационный узел» с включенным 

в неѐ разделом по Проекту СТЮ, под общей редакцией академика Российской 

Академии транспорта, доктора технических наук, профессора, генерального 

директора института «Аэропроект» В.Н. Иванова (документ 12, стр. 33—41). 

23.07.2002 г. — Приглашение разработчика СТЮ с экспонатом по Проекту для 

участия на международной выставке «ЭКСПО—2005» в Японии (документ 13, стр. 

42—46). 

03.11.2004 г. — Поддержка Российской академией естественных наук 

экспоната по Проекту «Действующий фрагмент струнного транспорта Юницкого» 

(масштаба 1:10) на международной выставке «ЭКСПО—2005» в Японии (документ 

14, стр. 44). 

29.06.2006 г. — Напоминание Губернатору Московской области Б.В. Громову о 

Проекте СТЮ, направленное ООО «СТЮ», в том числе о том, что до настоящего 
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времени не состоялось ни одного заседания рабочей группы по Проекту СТЮ, 

созданной распоряжением губернатора еще в 2002 г.  (документ 15, стр. 45—46). 

21.08.2006 г. — Минтранс Московской области переадресует письмо ООО 

«СТЮ» относительно Проекта СТЮ в Минтранс РФ на заключение (документ 16, 

стр. 47). 

01.11.2006 г. — Предложение Главы города Дубны Московской области 

В.Э. Проха разместить научно-промышленный полигон СТЮ на участке, выделяемом 

городом (документ 17, стр. 48). 

 

Поддержка Проекта 

 

Проект грузопассажирской двухпутной радиально-кольцевой трассы 

бирельсового СТЮ по маршруту «Шереметьево — Быково — Домодедово — 

Внуково — Шереметьево» поддержали: 

 Директор Исполнительного бюро ООН-ХАБИТАТ в Москве 

В.К. Сторчевус, 

 Председатель Госстроя России Н.П. Кошман (в настоящее время — 

президент ассоциации строителей России),  

 Губернатор Московской области Б.В. Громов, 

 Заместитель Председателя правительства Московской области 

А.Б. Пантелеев, 

 Заместитель Министра транспорта РФ А.П. Насонов, 

 Заместитель Министра путей сообщения РФ А.С. Мишарин, 

 Заместитель Председателя Госстроя России Л.С. Баринова, 

 Президент Российской академии естественных наук О.Л. Кузнецов, 

 Вице-президент ТПП РФ В.П. Страшко, 

 Глава города Дубны В.Э. Прох. 

 

Предполагаемые источники финансирования Проекта 

 

Бюджетные и инвестиционные деньги РФ, г. Москвы и Московской области. 
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Стадии реализации Проекта 

 

В период 2001—2006 г.г. подготовлены и направлены на рассмотрение в 

правительство Московской области пять предпроектных предложений по 

практической реализации различных трасс СТЮ. 

В 2001 г. построен опытный полигон СТЮ в городе Озѐры Московской 

области на деньги, выделенные Губернатором Красноярского края А.И. Лебедем. 

 

 

Необходимость в финансировании Проекта 

 

Стоимость Проекта, всего     — 359,6 млн. USD. 

Стоимость выполненных работ , всего   —        0 USD. 

Необходимость в дальнейшем финансировании  — 359,6 млн. USD. 

 

 

Проблемы Проекта 

 

Отсутствие финансирования. 

 

 

Заключение 

 

ООО «СТЮ» не может приступить к реализации Проекта, так как: 

1. Решения совместного заседания Научно-технического совета Минтранса 

России, Научно-технического совета МПС России и межведомственной рабочей 

группы по проблемам скоростного внеуличного транспорта от 12.04.2002 г. (г. Озѐры 

Московской области) не реализованы Минтрансом России, Минпромнауки России, 

Российским фондом технологического развития и другими организациями, 

задействованными по вопросу финансирования НИОКР, связанных с созданием 

струнных транспортных систем. Что же касается технических и других вопросов по 
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СТЮ, адресованных разработчику в указанном решении, они были все сняты в 

2002—2003 г.г. 

2. Рабочая группа, созданная распоряжением губернатора Московской области 

Б.В. Громовым, № 116 – РГ от 15.02.2002 г., несмотря на то, что контроль над 

выполнением распоряжения губернатор оставил за собой, так и не приступила к 

работе — не состоялось ни одного заседания рабочей группы. Работа рабочей группы 

была заблокирована Минтрансом Московской области, так как СТЮ не отвечало их 

коммерческим интересам, хотя чисто внешне Минтранс и демонстрировал свою 

лояльность к Проекту. 

3. В связи с уходом из Минтранса России первого заместителя министра 

А.П. Насонова на другую работу, Проект СТЮ лишился поддержки Минтранса, т.к. 

именно А.П. Насонов активно поддерживал Проект и считал СТЮ наиболее 

перспективным видом транспорта «второго уровня», необходимым не только 

Московской области, но и России в целом. 

4. В связи с трагической гибелью весной 2002 г. губернатора Красноярского 

края А.И. Лебедя, разработчик лишился финансовой поддержки по опытно-

промышленной отработке Проекта СТЮ в Московской области, т.к. именно 

А.И. Лебедь финансировал НИОКР, — например, за счѐт средств фонда губернатора 

Красноярского края в 2001 г. был построен испытательный полигон СТЮ в г. Озѐры 

Московской области. После посещения этого полигона в октябре 2001 г. Проект СТЮ 

стал поддерживать (морально) и губернатор Московской области Б.В. Громов. Любая 

же попытка финансовой поддержки Проекта СТЮ со стороны администрации 

Московской области блокировалась Министерством транспорта Московской области. 

 

 

Перечень документов, подтверждающих продвижение Проекта 

 

1. Экспертное заключение эксперта по инвестиционным проектам на транспорте 

В.Н. Ковалева. 

2. Протокол совещания о перспективах разработки и внедрения струнных 

транспортных систем, утвержденный Первым заместителем Минтранса России 

А.П. Насоновым. 
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3. Письмо заместителю Председателя Правительства Московской области 

А.Б. Пантелееву от и.о. Председателя Комитета по делам территориальных 

образований, общественных и территориальных связей Московской области 

А.И. Шевченко. 

4. Служебная записка заместителю Председателя Правительства Московской 

области А.Б. Пантелееву от Министра транспорта Московской области 

П.Д. Кацыва. 

5. Письмо генерального директора ОАО «НПК Юницкого» А.Э. Юницкого 

Губернатору Московской области Б.В. Громову. 

6. Письмо первому заместителю Председателя Правительства Московской области 

А.Б. Пантелееву от первого заместителя министра Правительства Московской 

области — руководителя аппарата Правительства Московской области 

Б.А. Жиганова, с резолюцией заместителя Председателя Правительства 

Московской области А.Б. Пантелеева. 

7. Письмо первого заместителя Министра транспорта Российской Федерации 

А.П. Насонова с выпиской из предложений Минтранса России по проектам 

НИОКР. 

8. Распоряжение Губернатора Московской области Б.В. Громова о создании рабочей 

группы по координации деятельности по практической реализации струнной 

транспортной системы. 

9. Письмо первому заместителю председателю Правительства Московской области 

А.Б. Пантелееву от Министра транспорта Правительства Московской области 

П.Д. Кацыва. 

10. Письмо первого заместителя Министра транспорта Российской Федерации 

А.П. Насонова о государственной аккредитации научной организации ОАО «НПК 

Юницкого». 

11. Протокол выездного совместного заседания Научно-технического совета 

Минтранса России, Научно-технического совета МПС России и 

межведомственной рабочей группы по проблемам скоростного внеуличного 

транспорта, подписанный первым заместителем Министра транспорта Российской 

Федерации А.П. Насоновым и заместителем Министра путей сообщения 

Российской Федерации А.С. Мишариным. 
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12. Глава из монографии «Московский авиационный узел», под общей редакцией 

академика Российской Академии транспорта, заслуженного строителя Российской 

Федерации, доктора технических наук, профессора, генерального директора 

института «Аэропроект» В.Н. Иванова. 

13. Письмо заместителя Председателя государственного комитета Российской 

Федерации по строительству и жилищно-коммунальному комплексу 

Л.С. Бариновой Заместителю Министра экономического развития и торговли 

Российской Федерации Ю.Н. Жданову. 

14. Письмо Генеральному комиссару Российской секции Всемирной выставки 

ЭКСПО-2005, вице-президенту ТПП РФ В.П. Страшко от Президента РАЕН, 

члена оргкомитета «ЭКСПО-2005» О.Л. Кузнецова. 

15. Письмо генерального директора ООО «СТЮ» А.Э. Юницкого губернатору 

Московской области Б.В. Громову. 

16. Письмо первого заместителя Министра транспорта Правительства Московской 

области А.А. Митусова Генеральному директору ООО «СТЮ» А.Э. Юницкому. 

17. Письмо Главы города Дубны Московской области В.Э. Проха о размещении 

научно-промышленного полигона СТЮ. 

 



 11 

Документ 1 

 

 



 12 

 



 13 

 

 



 14 



 15 

Документ 2 

 



 16 

 



 17 

Документ 3 

 
 



 18 

 
 



 19 

Документ 4 

 



 20 

 

 
 



 21 

Документ 5 

 
 



 22 

Документ 6 

 



 23 

 
 



 24 

 

Документ 7 

 



 25 

 



 26 

Документ 8 

 
 



 27 

Документ 9 

 



 28 

Документ 10 

 



 29 

Документ 11 

 



 30 

 
 



 31 

 
 



 32 

 



 33 

Документ 12 

 



 34 

 

 
 



 35 

 
 



 36 

 
 



 37 

 
 



 38 

 
 



 39 

 
 



 40 

 
 



 41 

 



 42 

Документ 13 

 

 
 



 43 

 



 44 

Документ 14 

 



 45 

Документ 15 

 



 46 

 

 
 



 47 

Документ 16 

 
 

 



 48 

Документ 17 

 
 

 

 

 

 
b01_20_05_005.doc 


