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СТРУННЫЕ 
ТРАНСПОРТНЫЕ СИСТЕМЫ  >>

2. Возможно управление радиальным движением ротора с помощью
сил, сохраняющих его кинетический момент и приводящих к диссипации 
избыточной энергии в процессе движения. Интересна принципиальная 
возможность управления движением ротора с помощью сил, изменяющих 
его кинетический момент, например, сил взаимодействия с магнитным 
полем Земли, давления солнечного света и т. п.

3. Управление радиальным движением ротора только с помощью фрик-
ционных сил нерационально вследствие очень больших величин сил, ко-
торые могут привести к необратимым деформациям фрагментов ротора 
или даже их разрыву.

Необходимы дальнейшие исследования по выбору наиболее рациональ-
ного способа диссипации энергии и изменения кинетического момента. 
Перспективным представляется процесс диссипации путем подъема и поэ-
тапного сброса частей  оболочки.

4. Для решения задачи о запуске на орбиту реального ротора необхо-
дима разработка более полной его модели, учитывающей весь спектр его 
физических, механических и других свойств, в том числе электромагнит-
ные взаимодействия ротора и оболочки, разнородности механических 
свойств различных частей ротора и т. д. Процесс конкретизации и уточне-
ния модели ротора возможен, очевидно, по мере детализации конструк-
ции ротора и его элементов.

Развитие физической модели ротора требует дальнейшей разработки 
математических моделей его движения, методов их анализа, синтеза 
систем управления движением и т. д. Результаты, полученные в данной 
главе, могут быть основой для построения более полных математических 
моделей движения ротора и начальным приближением при решении более 
сложных задач динамики ротора.


	Обложка_preview
	пустая стр
	Монография_Rus_preview1
	bookmark8
	_GoBack
	_GoBack
	_GoBack
	bookmark102
	bookmark103
	bookmark105
	bookmark192
	bookmark194
	_GoBack
	bookmark217
	bookmark224


